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Aufzugvorrichtung fur Remontoiruhren 

Patentiert iwi Deutschen Reiche vom 23. Juli 1933 ab 


Den Gegenstand der Erfindung bildet eine 
Aufzug- und Zeigerstellvorrichtung fiir Re- 
montoiruhren, bei denen die Aufzugwelie zur 
Auslosung des Aufzugtriebes und Einriickung 
5 der Zeigerstellung oder umgekehrt in axialer 
Richtung verstellt wird. 

Gegeniiber bekannten Aufzug- und Zeiger- 
stellvorrichtungen, bei denen die Aufzugwelie 
als einstikkige Achse ausgebildet ist, die am 

to oberen aufleren Ende die Aufzugkrone tragt 
. und mit dem anderen inneniiegenden Ende 
auf den Triebmechanismus wirkt, besteht die 
Erfindung im wesentlichen darin, daB die 
Aufzugwelie durch zwei seitlich gegeneinan- 

15 der versetzte Achsstiicke gebildet ist, von 
denen das eine axial verschieblich und mit 
den iiblichen Triebradern besetzt ist, wahrend 
das andere die Aufzugkrone aufweist und ein 
Obertragungsrad sowie ein Schaltglied be- 

ao sitzt, welches bei Bewegung der Aufzugkrone 
die Dreh- oder Schaltbewegung auf das an- 
dere Triebraderachsenstuck iiberleitet 

Durch diese Ausbildung wird es moglich, 
dafi das zur Aufzug- und Stellbetatigung der 

25 Uhr aus dem Werk bzw. dem Gchause hoch- 
ragende Stuck der Aufzugwelie seitlich des 
Mittels der eigentlichen wirksamen Aufzug- 
und Zeigerstellglieder liegt und deshalb nicht 
storend wirkt, wenn die Uhr beispielsweise 

30 von riickwarts in einen sogenannten Ruck- 
blickspiegel, wie er im Fahrersitz von Autos 
iiblich ist, oder auch in das Armaturenbrett 
eines Kraftfahrzeuges oder einer sonstigen 
Deckblende eingebaut wird. 

35 Die seitlich versetzte .Aufzugwelie kommt 


vor oder hinter die Deckblende zu liegen und 
macht es nicht notwendig, dafi in diese noch 
eine besondere Einlagerungsrast eingearbeitet 
werden mufl, in welche die Aufzugwelie zu 
liegen kommt. 40 

Diese Einlagerungsrast, die nunmehr iiber- 
fhissig wird, war besonders schwierig einzu- 
arbeiten in Glasflachen, also" beispielsweise 
Ruckbiickspiegeln, und hat nicht selten zum 
Bruche Veranlassung gegeben, weil, ab- 45 
gesehen von der Durchbrechung, die fiir das 
Einsetzen der Uhr notwendig war, auch noch 
seitlich davon die Einlagerungsrast erforder- 
lich war, die eine erhebliche Schwachung der 
Platte und eine Verringerung der Wider- 50 
standsfahigkeit hervorgerufen hat. 

In der Zeichnung ist die heue Aufzug- und 
Zeigerstellvorrichtung in groBerem MaBsiabe 
in einem Ausfuhrungsbeispiel veranschaulicht, 
und zwar zeigt 55 

Fig. 1 und 2 die Vorder- und Seitenansicht 
des Aufzuges teilweise im Schnitt und in 
Aufzugstellung, 

Fig. 3 eine Seitenansicht in Schaltlage zur 
Zeigerstellung, 60 

Fig. 4 das Achsentriebrad von oben ge- 
sehen, welches mit dem Rade der Kronen- 
achse kammt, 

Fig. 5 in kleinerem MaBstabe und schau- 
bildlich in Riickansicht eine Glasplatte 65 
(Riickblickspiegel) mit der Offnung fiir den 
Einsatz der Uhr und die bisher notwendige 
Einlagerungsrast R fiir die Aufzugachse, 
welch erstere durch die erfindungsgemaBe 
Aufzugausbilclung nun unnotig wird. 7© 
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Das in der Zeichnung nicht weiter dar- 
gestellte Uhrwerk beliebiger Art und Aus- 
ftihrung wird von den Platinen i, 2 getragen, 
wobei an der Ruckseite der letzteren das 
5 Federgehause 11 angeordnet ist. 

Zwischen der Platine 1 und 2 sitzt in 
einem Hauptlager 3 und in einem FuBlager 4 
ein Wellenstiick 5, das langsverschieblich ge- 
lagert und am unteren Ende mit einem Vier- 
10 kant ausgestattet ist, der die Triebmitnahme 
des Kronenrades 6 sichert, welches in das an 
der Platine 1 gelagerte Leitrad 7 fur die Zei- 
gerstellung eingeruckt werden kann. 

Das Kroncnrad6 hat an der Oberseite 
15 klinkenartige Kupplungszahne, die in die Ge- 
genzahnuug eines Zahnrades S eingreifen, das 
mit scinem Zahnkranze mit dem Federwerks- 
gehause 11 kammt und frei drehbar auf dem 
Wellenstucke 5 sitzt. tJber dem Rad8 sitzt 
20 auf dem Wellenstucke 5 ein wei teres Rad 9, 
das die Langsverschiebung der Welle nicht 
hindert, deren Drehung aber durch Mit- 
nehmernasen bewirkt, die in Langsnuten 10 
der Welle eingreifen (Fig. 4). Das Rad 9 be- 
25 sorgt demnach den Drehantrieb des Welien- 
stiickes 5, das sich mit dem durch den Vier- 
kant geschaffenen vorspringenden Bunde in 
das Kronenrad einstiitzt, das durch eine 
Druckfeder 17 abgebremst und nach aufwarts 
30 gedrangt wird. 

Seitlich der Triebradwelle 5 ist in einer 
Aufbauhiilse 3' des Hauptlager s 3 ein zweites 
Wellenstiick 12 gelagert, dessen oberer vier- 
kantig abgesetzter Teil den Kronenkopf 13 
35 tragt, der durch eine Mutter 14 gesichert ist. 
Der Kronenkopf 13 sitzt langsverschieblich 
auf dem Wellenstiick 12 und stiitzt sich gegeu 
eine Druckhulse 15 ab, die um das Wellen- 
stiick lagert, innerhalb der Aufbauhiilse 3' 
40 Iiegt und durch eine Feder nach aufwarts ge- 
drangt wird. Die Druckhulse 15 hat einen 
seitlich ausgreifenden Arm 15', der auf das 
danebenliegende andere Wellenstiick 5 iiber- 
greift. Am unteren Ende ist das den Kro- 
45 nenkopf 13 tragende Wellenstiick mit einem 
Zahnrad 16 versehen, das mit dem Gegenrad 9 
des danebenliegenden anderen Wellenstuckes 
auf Trieb kammt. 

Wird durch Drehung des. Kronenkopfes 13 
50 die Welle 12 gedreht, so treibt deren Rad 16 
auf das Gegenrad 9, das dann seinerseits den 
Antrieb des Wellenstuckes 5 bewirkt. Dieses 
iibertragt die Drehung auf das Kronenrad 6, 
welches dann iiber dieZahnkupplung und iibcr 
55 das Triebrad 8 durch das Federgehause 1 1 
die Feder aufzieht. Wird eine Gegendrehung 
ausgefuhrt, so wird von den Kupplungs- 
zahnen das Kronenrad 6 nach abwarts ge- | 


driingt, und es setzt Leerschaltung ein. Bei * 
der Zeigerstellung wird der Kronenkopf ge- 60 
maB Fig. 3 nach abwarts gedruckt, dadurch 
senkt sich audi die Druckhulse 15. und deren 
Seitenarm 15' driickt auf die Triebradwelle 5, 
die dann ihrerseits das Kronenrad 6 auskup- 
pelt und in das Wechselrad 7 einruckt, so daB 65 
bei einer nun folgenden Drehung des Kronen- 
kopfes 13 die Zeigerstellung in Wirksamkeit 
tritt. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiele ist das die 
Aufzugkrone tragende Wellenstiick 12 ge- 70 
geniiber dem die Triebrader tragenden Wel- 
lenstiick 5 nach rechts versetzt, d. h. die bei- 
den Achsenmittcl sind um den Abstand.4 
seitlich verlegt. Selbstverstandlich kanu 
natiirlich auch in der Umkehrung und ohne 75 
den Erfindungsgedanken zu verlassen, die 
Kronenradachse in Sonderfallen nach links 
versetzt werden. wie es auch ohne wei teres 
moglich ist, daB man in beiden Fallen den 
seitlichen Achsenabstand A je nach Erforder- 80 
nis vergroBert oder verkleinert 

Patentanspruche: 

1. Aufzug- und Zeigerstellvorrichtung 
fiir Remontoiruhren, bei der die Aufzug- 85 
welle zur Ausiosung des Aufzugtriebes 
und Einrtickung der Zeigerstellung oder. 
umgekehrt in axialer Richtung verstellt 
wird, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Aufzugwelle durch zwei seitlich gegen- 90 
einander versetzte Achsstiicke (5, 12) ge- 
bildet ist, von denen das eine (5) axial 
verschieblich und mit den iiblichen Trieb- 
radern versehen ist, wahrend das andere 
(12) die Aufzugkrone (13) aufweist und 95 
ein t)bertragungsrad (16) sowie ein 
Schaltglied (15) tragt, welches bei Be- 
tatigung der Aufzugkrone die Dreh- oder 
Schaltbewegung auf das andere Trieb- 
raderachsenstuck (5) iiberleitet. 100 

2. Aufzugvorrichtung nach Anspruch i, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kronen- 
kopfachse (12) eine abgefederte Druck- 
hiilse (15) aufweist, die den Kronenkopf 
stets nach aufwarts stellt und einen seit- 105 
lich ausgreifenden Arm (t 5') tragt, der 
gegen das Triebraderachsen stuck (5) 
greift und dessen Langsverstellung be- 
wirkt, wenn der Kronenkopf (13) nach ab- 
warts gedruckt wird, wahrend die Dreh- no 
iibertragung durch ein Zwischenrad (16) 
erfolgt, das auf der Kronenradachse (12) 
sitzt und mit einem Gegenrad (9) kammt, 
welches das Triebraderachsenstuck auf 
Drehung mitnimmt, aber dessen senk- 115 
rechte Verstellung nicht hindert. 
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